Zatacznik do pisma nr ZDM/01/18/03/2012

Na poczatek wymienie kilka najpilniejszych zmian, ktére koniecznie nalezatoby wprowadzi¢ w zycie
i wypracowac system ich kontrolowania:

1. Wysoko$¢ kraweznikow zgodnie z polskim prawem nie moze przekracza¢ 1 cm a w Anglii 1 mm.

Kompletnie nie rozumiem, jakie trudnosci powodujg niemozliwos¢ rozwigzania tego problemu. To jest jakis
absurd, zwazywszy na fakt, ze jadac jezdnig nie napotyka sie na porzeczne krawezniki czy inne uskoki,
celowo wprowadzone podczas budowy. Samochody wyposazone sg w resorowane zawieszenie, opony o
typowej wysokosci co najmniej 7 cm i cisnieniu w oponach w granicach 2 bar, jednak uskoki podczas
budowy drdg sprowadzane sg do zera. Rowerzysta natomiast z zatozenia zawieszenia nie ma, opony w
granicach 1-2,5 cm wysokosci z cisSnieniem nierzadko w granicach 4-5 bar, a miejsce styku opony z
krawedzig kraweznika to zaledwie ok. 1 cm?, co daje olbrzymie przeciazenia na kota i konstrukcje roweru.
Mimo to sciezki rowerowe sg nasiane kraweznikami od trzech do kilkunastu! centymetréw wysokosci i to
niektdrzy uwazajg za normalne.

Koniecznie trzeba to zmienié, a metod na to jest wiele. Mozna to omdéwi¢ na najblizszym spotkaniu
konsultacyjnym, ktére mam nadzieje niedtugo dojdzie do skutku.

2. Nawierzchnia! Stosowana do tej pory kostka betonowa ma duzo wieksze niz asfalt opory toczenia, przy
jednoczesnie nizszym tarciu, co powoduje, ze jedzie sie trudniej, ale w poslizg wpasé bardzo fatwo.

To jest jakies niczym nie uzasadnione ogdlnokrajowe nieporozumienie. Argumentacja o dostepie do
mediéw, jakag styszatem wielokrotnie od bronigcych kostki urzednikéw jest nie do przyjecia, bowiem
technologie naprawy kostki sg tak samo rozwiniete, jak asfaltu. A pod jezdniami nie ma mediow?
A jakie media wystepujg w lesie rudnickim? Swojg drogg, czy widziat kto$ w Grudzigdzu, zeby rozebrana
kostka zostata na powrdt rowno utozona?

Dodatkowo Ssliskie sciezki z kostki, na zakretach profiluje sie do zewnatrz tuku, czesto w miejscach, gdzie
tylko kraweznikiem graniczy z ruchliwg jezdnig, lub upadek grozi kontaktem z niebezpiecznie ostrymi
krawedziami infrastruktury drogowej. Zeby byto jeszcze bardziej niebezpiecznie dodaje sie na tukach
gwattowne obnizenia wysokosci, prowadzace np. do przejs¢ dla pieszych.

Nawierzchnie powinien stanowic asfalt, np. ten sam, ktéry uzywa sie do budowy jezdni, czyli popularny,
mastyks grysowy. Powinien on by¢ potozony na podbudowie co najmniej 10 cm z kruszywa tamanego
watowanego lub zageszczanego mechanicznie a warstwa scieralna mieé grubos¢ co najmniej 3 cm i wysoka
klase rownosci.

Prosze zwrdci¢ uwage, co dzieje sie ze $ciezkami, ktore sg budowane z kostki wzdtuz li etapu trasy
Srednicowej. Jeszcze nie zostaty oddane do uzytku, a juz sie zapadajg. A wyobrazmy sobie co bedzie, gdy
wjedzie jaki$ pojazd (oprdznianie Smietnikow, koszenie, naprawa, wykop, czy cokolwiek innego)

3. Polskie prawo stanowi, ze w odlegtosci do 20 centymetréw od Sciezki nie moze staé¢ zaden stupek,
latarnia, drzewo, ani inna przeszkoda, tymczasem w Grudzigdzu cata masa stupdw stoi wrecz na srodku
Sciezek. Takim czyms nie da sie normalnie ani bezpiecznie jezdzi¢, tymczasem prawo do korzystania z jezdni
w takim miejscu zostaje rowerzystom zabrane. Obecna praktyka jest taka, ze buduje sie $ciezke w
miejscach, gdzie przeszkody juz stoja, ale stawia sie tez nowe!



Nadmienie, ze bytoby mile widziane , zeby przeszkody staty dalej niz owe prawem natozone 20 cm
i nie na $rodku chodnika, bo wtedy w naturalny sposdb piesi schodzg na Sciezki, a oni réwniez stanowa
wazny element miejskiego transportu.

4. Jednym z najwazniejszych elementow infrastruktury rowerowej jest jej ciggtosc. Jesli jej brakuje, traci ona
sens. Jesli nawet z jakich$ powoddw Sciezka musi sie skoriczy¢, to nalezy jej koniec rozwigza¢ w ten sposéb,
aby rowerzysta mdgt sie w bezpieczny i ptynny sposéb wtaczyé do ruchu ogdlnego, czyli zjechaé na jezdnie,
a nastepnie w ten sam sposob z niego wytgczy¢é. W Grudzigdzu da sie wskazac takie miejsca jako przyktad
prawidtowych rozwigzan.

5. Sciezka nie moze bez jakiegoé waznego uzasadnienia zmienia¢ strony jezdni, jak to ma np. miejsce na
nowej ulicy Portowej. Wigze sie to bowiem ze zniweczeniem ptynnosci ruchu i dodatkowo niepotrzebnie
zwieksza ilo$é punktow potencjalnej kolizji samochdd-rowerzysta

6. Sciezki pieszo rowerowe, ktére dopuszczajg ruch rowerowy i pieszy na tej samej powierzchni sg
pomystem chybionym z punktu widzenia sprawnosci ruchu rowerowego i powinno sie ich unikac.

7. Wszelkie obnizenia sciezki rowerowej w celu sprowadzenia jej do poziomu jezdni, z ktérg sie krzyzuje,
powinny by¢ rozciggniete w taki sposéb, aby zjazdy i podjazdy byty tagodne, zamiast obecnie stosowanych,
ktore targajg rowerzystg raz w gore, raz w dét. Dodatkowo wszystkie skrzyzowania z drogami o matym
natezeniu ruchu, jak wyjazdy z parkingdw, posesji itp., powinny stanowié tzw przejazd wyniesiony, czyli
Sciezka stanowi ciggtos¢ bez obnizenia, kraweznika i zmiany nawierzchni. Stanowi to dodatkowo element
poprawiajacy bezpieczenstwo tak samo, jak progi zwalniajgce i zwieksza komfort jazdy rowerzysty.

8. Parkingi graniczgce bezposrednio ze sciezkami powinny uniemozliwia¢ najezdzanie przodem samochodu
na sciezke. W obecnie budowanych parkujgce samochody zajmuja nierzadko 1/3 szerokosci $ciezki, co
uniemozliwia w tych miejscach korzystanie z potowy jej szerokosci.

9. Jezeli w jakimkolwiek miejscu, w ktorym obowigzuje zakaz wjazdu lub ruchu ustanawia sie wyjatki, jak
pojazdy stuzb miejskich, dojazd do posesji czy zaopatrzenia, to powinno sie rowniez dotgczy¢é do nich
rowerzystow. Takie rozwigzania sg tanie, bezpieczne i bardzo mile widziane przez rowerzystow.

10. Wszelkie tuki powinny by¢ fagodne, zamiast zygzakéw zbudowanych nierzadko pod katem prostym.
Konstrukcja roweru i specyfika poruszania sie rowerzystéw powoduje niewykonalnos¢ jazdy po takich
elementach, a préby pokonania takich przeszkéd nierzadko kornczg sie upadkiem.

11. Wszelkie wyjazdy z parkingdw czy skrzyzowania, gdzie kierowca nie ma kontaktu wzrokowego z jadagcym
Sciezka rowerzysty, powinien by¢ odpowiednio oznakowany i zabezpieczony np. progiem zwalniajgcym. Sg
miejsca, gdzie zdarzyta sie juz niejedna kolizja rowerzysty z samochodem.

Na razie tyle w skrdcie z najwazniejszych spraw, ktdre udato mi sie przywotac na papier. Liste te nalezatoby
rozbudowad i uszczegdétowi¢, a najlepiej wzorem innych miast wprowadzi¢c w 2zycie odpowiednim
zarzadzeniem, ale o tym trzeba by porozmawia¢ w osobnym watku.

Z powazaniem
Tomasz Kedzior






