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1. Wprowadzenie.
1.1. Cze$¢ wstepna.

Jednym z najistotniejszych czynnikow jako$ci zycia miejskiego jest sprawnos¢ komunikacji.
Uciazliwosci spoleczne i1 ekologiczne powodowane przez wzrost natgzenia ruchu kotowego
sa dotkliwymi czynnikami obnizajagcymi jako$¢ zycia w miescie.
Wdrazane w tym celu gléwne kierunki rozwoju infrastruktury rowerowej opieraja si¢ o zasadg
wspierania efektywnej i nie konfliktogennej formy transportu, jaka jest rower, ktéry ma si¢ sta¢
alternatywnym S$rodkiem transportu w miescie. Uznaje si¢, ze upowszechnienie transportu
rowerowego wiaze si¢ z wieloma korzysciami ekologicznymi, ekonomicznymi i spotecznym.
W celu osiagniecia planowanych celow polityki rowerowej wprowadza si¢ ,,Wytyczne
projektowe, wykonawcze i utrzymaniowe drog rowerowych miasta Grudziadza” zwane
dalej Wytycznymi.

1.2. Cele strategiczne.
Glownym celem polityki rowerowej Grudziadza w perspektywie dlugoterminowej jest
osiagnigcie kilkunastoprocentowego udzialu ruchu rowerowego w ogdlnej liczbie podrozy
realizowanych w Miescie do 2020 roku. Realizacja tego celu odbywata bedzie si¢ pod hastem:
,»Grudzigd; Miastem przyjaznym dla rowerzystow”.
W konsekwencji nalezy dazy¢ do osiggnigcia strategicznych celow towarzyszacych:
- poprawa bezpieczenstwa ruchu;
- zwickszenie szybko$ci przemieszczania si¢ w Miescie;
- popularyzacja proekologicznych zachowan transportowych mieszkancéw Miasta.
Dla osiagnigcia celu strategicznego uznaje si¢ za niezbg¢dne:
- uczynienie Miasta przyjaznym dla osob poruszajacych si¢ rowerem;
- stworzenie $rodowiska, w ktorym rowerzysta bedzie czut si¢ bezpiecznie i miat poczucie
wygody, co winno doprowadzi¢ do tego, aby udziat rowerowego odgrywat istotng rolg
w transporcie miejskim.

1.3. Cele biezace.
Urzeczywistnienie gltownego celu polityki rowerowej Grudziadza wymaga wprowadzania
biezacych dziatan podporzadkowanych celowi strategicznemu, majacych bezposredni wpltyw
na funkcjonowanie transportu rowerowego w Miescie.
Do dziatan tych naleza w szczegolnosci:
- rozw0j tras rowerowych tak, by tworzyly spojna sie¢;
- zmiany w organizacji ruchu pod katem wprowadzenia udogodnien dla ruchu rowerowego;
- wzbogacenie infrastruktury rowerowej o parkingi dla rowerow;
- modernizacja istniejgcej infrastruktury rowerowej w Miescie;
- dziatania promujace rower jako alternatywny $rodek transportu.

1.4. Zakres stosowania wytycznych.
Ponizsze Wytyczne begda stanowié¢ zalacznik do SIWZ na prace projektowe oraz roboty
budowlane, ktére w swoim zakresie zawieraja drogi rowerowe jako wytyczne obowigzujace
projektantow i wykonawcow robot budowlanych (zlecanych przez gming miasto Grudzigdz oraz
jej jednostki) w zakresie drog rowerowych na terenie miasta Grudzigdza.

1.5. Odstepstwa wytycznych.
Dopuszcza sie odstepstwa od Wytycznych w szczegolnych przypadkach min. takich jak:
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- konieczno$¢ niewspotmiernie wysokich kosztow zwigzanych z zachowaniem wymaganych
parametréw W stosunku do uzyskanego efektu;

- ograniczeniami terenowymi zwigzanymi z szeroko$cig pasa drogowego Ilub dziatek
geodezyjnych przeznaczonych pod budowe drogi rowerowe;j.

2. Slownik poje¢.

-droga dla roweréw: droga lub jej cze$¢ przeznaczona do ruchu rowerow jednosladowych,
oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

- wydzielona droga rowerowa (pieszo — rowerowa): jedno — lub dwukierunkowa droga dla ruchu
rowerow lub rowerdéw i pieszych, fizycznie oddzielona od jezdni, stanowigca czg$¢ pasa
drogowego lub biegnaca niezaleznie od niego;

- pas rowerowy (pas dla rowerow, rowerzystéw): jednokierunkowa droga rowerowa w formie
podtuznego pasa w jezdni, oznaczonego znakami poziomymi i stuzacego wylacznie dla ruchu
rowerzystow,

- kontrapas (pas rowerowy ,,pod prad”): jednokierunkowa droga rowerowa  (pas rowerowy)
w jezdni ulicy jednokierunkowej po lewej stronie, przeznaczona dla ruchu roweréw w kierunku
przeciwnym do obowigzujacego wszystkie pojazdy;

- przejazd dla rowerzystéw: powierzchnia jezdni lub torowiska przeznaczona do przejezdzania
przez rowerzystow, oznaczona odpowiednimi znakami drogowymi;

- ulica przyjazna dla rowerzystow (ulica o ruchu uspokojonym): ulica na ktorej predkosc
miarodajna nie przekracza 30 km/godz., oznaczona znakiem drogowym B-43 | strefa
ograniczonej predkosci” z wartoscig 30 km/godz. lub znakiem D-40 ,strefa zamieszkania”,
wyposazona w rozwigzania techniczne wymuszajace ograniczenie predkosci (progi zwalniajace,
szykany, mate ronda); w wyjatkowych przypadkach ulica z ograniczeniem predkosci
do 40 km/godz. i nie wyzszej predkosci miarodajnej, o matym natezeniu ruchu,;

-lacznik rowerowy: krotki odcinek wydzielonej drogi rowerowej, umozliwiajacy przejazd
rowerem np. przez koniec ulicy bez przejazdu dla pojazdéw mechanicznych;

- trasa rowerowa: czytelny i spdjny ciag roznych rozwigzan technicznych, funkcjonalnie taczacy
poszczegdlne czeSci miasta 1 obejmujacy: wydzielone drogi rowerowe, pasy i kontrapasy
rowerowe, ulice o ruchu uspokojonym, strefy zamieszkania, taczniki rowerowe, §luzy rowerowe,
drogi niepubliczne o malym natgzeniu ruchu (w porozumieniu z wiascicielem badz zarzadca
takiej drogi) oraz inne odcinki, ktore moga by¢ bezpieczne i wygodnie wykorzystywane przez
rowerzystow. Trasa rowerowa nie musi by¢ droga rowerowa w rozumieniu zapisow Ustawy
Prawo o ruchu drogowym, moze natomiast obejmowac odcinki takich drog. W sktad jednej trasy
rowerowe] moga wchodzi¢ dwie (lub wigcej) drogi rowerowe, biegnace rownolegle
(np. po dwoch stronach jezdni, czy rzeki) lub ulice o ruchu uspokojonym;

- wezel rowerowy: przecigcie dwoch lub wigcej gtdownych tras rowerowych lub trasy gtownej
i tras zbiorczych; zespotl skrzyzowan drog rowerowych, tgcznikéw i ulic przyjaznych dla
rowerow tworzacych te trasy oraz innych rozwigzan umozliwiajacych skomunikowanie
wszystkich elementow przecinajgcych sie tras i obszarow przylegajacych do wezta;

- stojak rowerowy: urzadzenie techniczne trwale przytwierdzone do podtoza, umozliwiajace
bezpieczne i wygodne oparcie i przymocowanie roweru przez uzytkownika przy pomocy
zapigcia;

- §luza rowerowa: oznakowany obszar na wlocie skrzyzowania z sygnalizacja §wietlna, przed linig
zatrzyman dla samochodéw, skad rowerzysci moga na zielonym $wietle ewakuowacé si¢ z tarczy
skrzyzowania jako pierwsi;

- wspélezynnik wydluzenia: stosunek odlegtosci migdzy punktami trasy rowerowej w linii prostej
do dlugosci toru ruchu uzytkownika migdzy tymi punktami w rzeczywisto$ci, wyrazony
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w ulamku dziesigtnym lub metrach na kilometr (np. 1,3 czyli 300 metréw wydtuzenia na 1000
metrow trasy);

- wspolczynnik opo6znienia: $rednia ilo$¢ czasu, ktory uzytkownik traci oczekujac przed
sygnalizacja $wietlng lub na skrzyzowaniach bez pierwszenstwa na kazdym kilometrze trasy,
wyrazona w sekundach na kilometr.

3. Ogodlne zasady organizacji ruchu rowerowego.
Dobra praktyka tworzenia infrastruktury rowerowej i organizacji ruchu rowerowego opiera si¢ na
metodologii  tzw. pieciu wymogdéw holenderskiej organizacji standaryzacyjnej CROW
opublikowanej w podreczniku projektowania przyjaznej dla roweru infrastruktury ,,Postaw
na rower” (,Sign up for the Bike”, CROW, Ede, 1993, wyd. polskic PKE, Krakow 1999).
Te wymogi to:

- spojnosé: 100 proc. zrodet i celow podrozy objetych jest systemem rowerowym;

- bezposrednio$¢: minimalizacja objazdow i wspotczynnika wydtuzenia;

-wygoda: minimalizacja wspétczynnika opoznienia, predkos¢ projektowa adekwatna
do kategorii trasy i ograniczanie stresu rowerzysty, minimalizacja pochylen niwelety
i réznicy poziomdéw. Rowerzysta nie moze by¢ zmuszany do nieustannego hamowania
i ruszania z miejsca ani tym bardziej do zsiadania, pchania czy przenoszenia roweru
po schodach itp;

- bezpieczenstwo: minimalizacja punktow kolizji z ruchem samochodowym 1 pieszym,
ujednolicenie predkosci, eliminacja przeplatania torow ruchu oraz wzajemny kontakt
wzrokowy. W przypadku ruchu rowerowego i samochodowego nalezy dazy¢ do ich zupelnej
segregacji, albo do integracji (wspdlnego uzytkowania jezdni) przy ograniczeniu predkosci
miarodajnej samochodow. Warunkiem bezpieczenstwa drogowego jest réwniez poprawne
oswietlenie drog i skrzyzowan;

- atrakcyjno$¢: system rowerowy jest czytelny dla uzytkownika, dobrze powigzany
z funkcjami miasta i odpowiada potrzebom uzytkownikow.

4. Klasyfikacja techniczna drég rowerowych.
Drogi rowerowe zalicza si¢ do nastepujacych klas ze wzgledu na funkcje:

-drogi glowne: tacza wszystkie wazniejsze obszary miasta i glowne wezly tras rowerowych.
Funkcja tras gléwnych jest obstuga ruchu miedzydzielnicowego oraz innych najwazniejszych
relacji w skali miasta;

- drogi zbiorcze: tacza osiedla i inne wazne obszary z trasami gtownymi i weztami oraz trasy
gldbwne ze sobg. Funkcjg tras zbiorczych jest uzupelienie sieci tras glownych
1 rozprowadzenie ruchu rowerowego w obrebie dzielnic, oraz skrocenie drogi i czasu przejazdu
na relacjach miedzydzielnicowych jak rowniez zwigkszenie spojnosci na poziomie sieci;

-drogi lokalne (dojazdowe): wszystkie pozostate trasy rowerowe. Podstawowsg funkcjg tras
lokalnych jest obstuga ruchu zrodtowego docelowego i uzyskanie 100 % powigzan zrodet
i celow podrozy objetych systemem rowerowym miasta;

-drogi (szlaki) rekreacyjne: trasy te umozliwiajg rekreacje i sport rowerowy, a takze
w niektorych przypadkach narciarstwo biegowe, biegi czy jazde na rolkach.

5. Wymagania techniczne dla drég rowerowych.
5.1. Parametry drogi rowerowej w planie.
Promien tuku jest jednym z gléwnych czynnikdéw, decydujgcych o predkosci projektowej oraz
bezpieczenstwie 1 wygodzie uzytkownika drogi rowerowej. W zwiagzku z tym dla réznych
kategorii drog rowerowych zaleca si¢ stosowaé rézne minimalne promienie tukow.
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5.2.

Minimalny promien luku wewnetrznej

Predkosc projektowa krawedzi drogi rowerowej

12 km/godz. 4,0 metra
(minimalna dopuszczalna)

20 km/godz. (drogi zbiorcze i lokalne) 10,0 metra
30 km/godz. (drogi gtowne) 20,0 metra

Mnigjsze promienie tukow poziomych (ponizej 4 m) dopuszcza si¢ w miejscach, gdzie powinno
nastapi¢ zatrzymanie rowerzysty, tj. przed skrzyzowaniem, na ktorym nie ma pierwszenstwa,
przed skrzyzowaniem z sygnalizacja §wietlng oraz w miejscach niebezpiecznych, gdzie warunki
brd wymagaja, aby rowerzysta zatrzymat si¢. Minimalny promien tuku nie powinien by¢ jednak
mniejszy niz 2,0m.

Na minimalnych promieniach tukéw projektowanych dla predkosci 20 km/godz.
i mniejszych zaleca si¢ poszerza¢ przekrdj poprzeczny drogi rowerowej 0 minimum 20%.
Na trasach gtéwnych i innych o duzym nate¢zeniu ruchu wskazane jest poszerzenie przekroju
0 minimum 30%.

Droga rowerowa w profilu podtuznym.

Dopuszczalne pochylenie podluzne niwelety na drogach rowerowych wynosi 5%. Wigksze
nachylenia (do 15%) sg mozliwe wyjatkowo na odcinkach 0 niewielkiej dtugosci, dobrze
oswietlonych po zmroku odcinkach o dobrej widocznosci, a takze w przypadku tras
dojazdowych i szlakéw rowerowych innych niz gléwne. Goérna czgs¢ podjazdu powinna byé
mniej nachylona niz dolna. Co pig¢ metrow roéznicy pozioméw wskazane jest stosowanie
spocznikow (miejsc bez réznicy wzniesien) o dtugosci okoto 30 metrow.

U podstawy wzniesienia niedopuszczalne jest stosowanie na drodze rowerowej ostrych tukéw
oraz skrzyzowan bez okreslonego pierwszenstwa przejazdu, ze staba widocznoscig lub
z sygnalizacjg $wietlng. Odcinek drogi rowerowej w tym miejscu musi pozwoli¢ rowerzyscie
nabra¢ predkosci, aby atwiej pokonaé wzniesienie.

5.3.Droga rowerowa w przekroju poprzecznym.

Szeroko$¢ wydzielonej drogi rowerowej powinna wynosic:
-min. 1,5 m dla jednokierunkowej wydzielonej drogi rowerowej (zalecane 2,0 m, zwlaszcza
dla tras gléwnych);
- min. 2,0 m dla drogi dwukierunkowej (zalecane 2,5 m zwlaszcza dla tras gtdéwnych);
- min. 2,5 m dla jednokierunkowej drogi rowerowej, z ktorej moga korzysta¢ piesi;
-min. 3,0 m dla dwukierunkowej drogi rowerowej, z ktorej moga korzystaé piesi (zalecane
3,5 m, zwlaszcza dla tras glownych).
Szerokosci drog rowerowych oraz ciggdéw pieszo-rowerowych nalezy dostosowaé do nat¢zenia
ruchu rowerowego oraz pieszego.
Przekroje poprzeczne jednokierunkowego pasa rowerowego w jezdni:
- 1,5 m lub wigcej (zalecane);
- 1,0 m w poziomie nawierzchni, dopuszczalne wylacznie w punktach segregacji fizycznej
na skrzyzowaniach.

Poszerzenia drogi rowerowej nalezy zawsze stosowaé przy przejazdach rowerowych, szczegblne
na sygnalizacji §wietlnej 1 bez pierwszenstwa. Umozliwia to zatrzymanie si¢ kilku rowerzystow
obok siebie, zwigksza ptynno$¢ ruchu oraz zmniejsza ryzyko blokowania chodnika i drogi
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rowerowej na pozostatych relacjach. Wskazane jest poszerzenie dwukierunkowej drogi
rowerowej do 3,0, a nawet do 4,0 m. Granicg jest maksymalna mozliwa szeroko$¢ przejazdu
rowerowego w danym miejscu. Poszerzenie wydzielonych drog rowerowych stosuje sie
na tukach, na dlugich podjazdach o nachyleniu powyzej 5% (w kierunku pod gore, co najmnie;j
0,5 m) oraz na catej dlugos$ci drogi rowerowej przy duzych natezeniach ruchu rowerowego.

Zwezenia mozna stosowaé wyltacznie dla drog jednokierunkowych i tylko do 1,0 m na poziomie
nawierzchni oraz do 1,5 m na wysokosci powyzej 5 cm liczac prostopadle do faktycznego toru
ruchu roweru dla predkosci projektowej odpowiedniej dla danego rodzaju trasy. Zwegzenia
do szerokos$ci 1,5 m powyzej 5 ¢cm ponad powierzchnig sa dopuszczalne punktowo (np. przy
pomocy stupkéw blokujacych wjazd samochodom na wydzielong droge rowerowa, czy przebiegu
drogi rowerowej pomi¢dzy drzewami.

Zwezenia drogi dwukierunkowej sa dopuszczalne w przypadku tras rekreacyjnych i tylko przy
odlegtosci widocznosci rzgdu 70+100 m i dobrym o$wietleniu. W przypadku dwukierunkowych
tras innych niz rekreacyjne, zwezenia wymagaja najpierw rozdzielenia kierunkéw ruchu.
Nie dotyczy to adaptowanych drog rowerowych i pieszo-rowerowych na mostach, wiaduktach,
estakadach, ktadkach i w tunelach, gdzie jednak zawsze nalezy dazy¢ do zachowania peinych
parametréw. Zwezenia nalezy oznakowaé ostrzegawczym kolorem zottym i elementami
odblaskowymi

Pochylenie poprzeczne powinno wynosi¢ 1+3% w zalezno$ci od rodzaju nawierzchni. Na tukach
wskazane jest odwodnieniec do wewnetrznej krawedzi tuku, chyba ze uksztaltowanie terenu
wymaga inaczej.

Wysoko$¢ poprzecznych progdéw i uskokéw nie powinna przekroczy¢ 1 cm.

Zalecana odlegto$¢ widocznosci:
- dla drog gléwnych: co najmniej 70 m, zalecana 100 m;

- dla drog zbiorczych: co najmniej 50 m (zalecana 70 m);
- dla drog lokalnych: zalecana co najmniej 40 m.

5.4.Skrajnia ruchu rowerowego.
W odleglosci 0,5 metra od krawedzi drogi rowerowej nie powinny znajdowac si¢ zadne
przeszkody o wysokosci wiekszej niz 5 cm, a zwlaszcza po wewnetrznej stronie tukow.
W co najmniej takiej odlegtos$ci od krawedzi drogi rowerowej nalezy ustawiaé stupki znakow
drogowych, latarni itp. Oznacza to, ze zalecana szerokos$¢ skrajni dla jednokierunkowej drogi
rowerowej o szerokosci 1,5 m wynosi tgcznie 2,5 m, a dla dwukierunkowej o szerokosci 2,0 m
- 3,0 m (czyli dodatkowo po 0,5 metra w obie strony poza krawgdzie drogi rowerowe;j).
Wyjatkowo dopuszczalne sg punktowe zwezenia skrajni, o ktorych mowa ponizej:
- jednokierunkowy pas rowerowy prowadzony utwardzonym poboczem  jezdni
o szerokosci 2,5 m oddzielony od jezdni separatorami bez dodatkowej skrajni,
- odlegtos¢ krawedzi drogi rowerowej od cigglej bariery Iub rzedu stupkow, oddzielajacych
droge rowerowg od jezdni (min. 0,3 m) — gdy brak miejsca, a segregacja jest konieczna.
Wysoko$¢ skrajni wynosi 2,5 m (w szczegolnych przypadkach 2,20 m). Skrajnia dotyczy
rowniez gatezi drzew, ktore muszg by¢ regularnie przycinane albo w ogole powinny zostac
usunig¢te w krytycznych punktach tras.
W  bezposrednim poblizu drogi rowerowej nie nalezy lokalizowa¢ urzadzen, ktorych
uzytkowanie moze powodowaé blokowanie przejazdu. Stojaki rowerowe, tablice ogloszeniowe,
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fawki, kosze na $mieci, itp. powinny by¢ odsuni¢te co najmniej dwa metry od krawedzi $ciezki
rowerowej.

5.5. Parametry techniczne dla tras rekreacyjnych.
Tam, gdzie szlaki rekreacyjne petnig réwniez funkcje uzytkowe, stosuje si¢ parametry dla
odpowiednich kategorii tras rowerowych. Na odcinkach gléwnych szlakow rekreacyjnych
o wielkim, okresowym natezeniu ruchu rowerowego (wyloty z miasta, dojazd do o$rodkdéw
rekreacyjnych itp.) jako wydzielona droga rowerowa stosuje si¢ wszystkie parametry jak dla
gléwnych tras rowerowych, z dopuszczalng nawierzchnig nieutwardzong tam, gdzie szlak nie
petni zadnych funkcji poza rekreacyjnymi.
Szlaki rekreacyjne powinny by¢ prowadzone catkowicie poza drogami  publicznymi
z wielkim ruchem samochodowym. Dopuszczalne jest prowadzenie tras wzdluz dréog
samochodowych w formie jednokierunkowego pasa rowerowego na utwardzonym poboczu
o szerokosci 2,5 m.
Oswietlenie tras rekreacyjnych nie jest wymagane, cho¢ w niektorych miejscach moze by¢
celowe. Tam, gdzie prawdopodobny jest znaczacy ruch rowerzystow po zmroku, a nie ma
oswietlenia ulicznego, wskazane jest umieszczenie elementéw odblaskowych wzdtuz szlaku
rowerowego.
Przebieg i forma gtéwnych szlakéw rowerowych musi umozliwia¢ w kazdym punkcie swobodne
uzytkowanie przyczepek o szerokosci do 1,0 metra, a w tym réwniez mijanie si¢. Nalezy unikac
znacznego zroznicowania wysokosci i pochylen niwelety wiekszych niz 5%.

Trasy turystyczne i rekreacyjne dzielg si¢ na trzy kategorie:
A - trasy ogdlnodostgpne w sezonie w kazdych warunkach pogodowych, tatwe, w catosci

oddzielone od szybkiego ruchu samochodowego o duzym natezeniu, wskazane parametry
jak dla gléwnych tras rowerowych, umozliwiajg dojazd do najatrakcyjniejszych widokowo
i turystycznie obszaréw podmiejskich,

B - o wigkszym stopniu trudnoséci na przyktad w deszczu, ostrzejsze podjazdy, atrakcyjne
widokowo itp.,

C - trasy wypoczynkowe i pozostate.

5.6. Fizyczne wydzielenie drogi rowerowej.
Ruch rowerowy wydziela si¢ fizycznie od ruchu samochodowego przy pomocy:

- kraweznika o wysokosci od 6 do 15 c¢cm potaczonego z opaskg o szerokosci min. 1,0 m
w przypadku, gdy przy krawedzi jezdni dopuszczone jest parkowane podtuzne,

- kraweznika o wysokosci co najmniej od 10 do 15 cm potaczonego z opaska, bariera, stupkami
1 podobnymi elementami o szeroko$ci dostosowanej do warunkow w taki sposob, ze krawedz
drogi rowerowej znajduje si¢ co najmniej 0,5 m (wyjatkowo 0,3 m) od bariery lub stupkow,

- elementéw matej architektury o wysokosci 0,8 m umieszczonych w opasce lub bezposrednio
w jezdni, zwlaszcza w obszarach stref zamieszkania,

- pasa zieleni o wysokosci do 0,6 m,

- bariery metalowej o wysokosci do 0,6 m (przeszkody ciagle np. bariery i zielen nie moga
ogranicza¢ widoczno$ci w przypadku roweréw poziomych),

- wysp rozdzielajagcych o szerokosci 1,0 m i wysokosci 10 cm, zawsze oznakowanych tablicg
kierunkowa U-6¢, U-6d (zwlaszcza w przypadku kontrapasow w jezdni, zjazdow
na wydzielong drogg rowerowa itp.).

Zalecane jest stosowanie elementow stupkéw metalowych lub betonowych o wysokosci do

0,8 m (ponizej typowej wysokosci kierownicy roweru) i S$rednicy minimum 10 cm
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z wyokraglonym koncem i oznakowanych w gomej czgsci paskami koloru zottego
1 elementami odblaskowymi wszedzie gdzie nie obowiagzuja przepisy ogodlne.

Elementy segregacji fizycznej nie moga ogranicza¢ widocznosci ani pola manewru rowerzysty
1 musza by¢ latwo dostrzegalne. Stosowanie segregacji fizycznej jest zwigzane ze $cistym
zachowaniem przekrojow poprzecznych, opisanych w niniejszych Wytycznych.

Kiedy droga rowerowa biegnie obok chodnika, trakt pieszy powinien by¢ od niej oddzielony
$cietym kraweznikiem i wyniesiony 3+5 cm powyzej drogi roweroweyj.

5.7.Ruch rowerowy w jezdni na zasadach ogélnych.

Poruszanie si¢ rowerem po jezdni na zasadach ogélnych jest zalecane na ulicach przyjaznych
dla roweréw. Zaklada sie, ze parametry techniczne takich ulic przyjmowane sa na minimalnym
poziomie, oczywiscie w sytuacjach kiedy ograniczenia w ruchu samochodowym sa pozadane.
Wskazane jest wigc stosowanie np. szeroko$ci 2,75 m dla jednego pasa ruchu i wydzielonych
zatok postojowych. Dopuszczalna jest rezygnacja z wydzielonych zatok postojowych, jesli
w ulicy nie notuje si¢ dobowych lub tygodniowych wahan popytu na miejsca parkingowe
i przekrdj rzeczywisty jest stabilny (nie zmienia si¢ np. wskutek ewakuacji aut z miejsc
postojowych po godzinach pracy). Ulice przyjazne dla roweréw powinny mie¢ skrzyzowania
o minimalnych promieniach tukéw i o matej powierzchni. W przypadku skrzyzowan, na ktorych
stosuje si¢ pas dla prawo — lub lewoskretu, nalezy minimalizowa¢ przeplatanie toru ruchu
samochodow i rowerzystow.

Elementy ulic przyjaznych dla roweréw:

- progi zwalniajace: na potrzeby systemu rowerowego nalezy stosowaé plytowe progi
spowalniajace np. redukujace dopuszczalng predkosé pojazdéw do 30 km/godz. o parametrach
technicznych wynikajacych z przepisow szczegdétowych (najkorzystniejsze to: wysokosé
maksymalna 12 cm, kat najazdu i zjazdu: 10 do 12%, dlugo$¢: okoto 5 m);

- wyspy rozdzielajace kierunki ruchu: powinny mie¢ szeroko$¢ 1,0+1,5 m lub wigce;j.
Powinny by¢ stosowane w polaczeniu z progami zwalniajacymi i lepszym oswietleniem jezdni
oraz dla kontrapaséw na tukach i wylotach skrzyzowan;

- zwezania przekroju jezdmi: jesli w ulicy nie wydziela si¢ zatok postojowych,
co 100+200 metréw wskazane jest zwezenie jezdni do jednego lub dwoch paséw ruchu
po 2,75 m lub 2,50 m przez przyblizenie krawe¢znikéw i zwezenie optyczne ustawionymi
w chodnikach przy jezdni tablicami kierujagcymi U-6¢ i U-6d. Jesli rozwigzanie zweza jezdnie
do jednego pasa ruchu, zalecane jest umozliwienie ruchu rower6w na wprost z pominigciem
zwezenia. Zwezenie moze by¢ potaczone z progiem.

- kontrapasy: jednokierunkowe ulice przyjazne dla rowerdéw powinny by¢ dostgpne dla
rowerzystow w obu kierunkach przy pomocy kontrapaséw. Zapewniajg one bardzo dobry
kontakt wzrokowy kierowcow i rowerzystdw jadacych w kierunku przeciwnym do normalnej
organizacji ruchu. Dlatego sg bezpiecznym rozwigzaniem nawet, jesli wyznaczone bedg
w jezdni bez fizycznej segregacji. Dla krotkich odcinkdéw dopuszcza si¢ zawezenie przekroju.
Na kontrapasach zaleca si¢ stosowanie nawierzchni w kolorze czerwonym, zwlaszcza
na przejazdach rowerowych. Na pylonach wysp rozdzielajacych, od strony gtéwnego kierunku
ruchu zawsze nalezy umieszcza¢ znak drogowy B-2 ,zakaz wjazdu” rozmiaru mini wraz
ze znakiem C-9 ,nakaz jazdy z prawej strony znaku” rozmiar mini, a na Kontrapasie
-oznakowanie poziome P-23 ,rower” zawsze ze strzatkg kierunkowg P-8a strzatka
kierunkowa na wprost”, szczegdlnie w rejonach przejazdéw rowerowych po obu stronach
skrzyzowania oraz na poczatku i koncu kontrapasa.
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male ronda i minironda: $rednica wyspy centralnej ronda, ktore jest elementem systemu
rowerowego powinna mie¢ 15+20 m, natomiast srednica zewngetrzna ronda 22+26 m (zalecana
jak najmniejsza).

Mate ronda moga taczy¢ jezdnie o ruchu mieszanym, jezdnie jednokierunkowe z kontrapasami
oraz wydzielone drogi rowerowe, wprowadzane jako koleje rami¢ skrzyzowania.

6. Usytuowanie drogi rowerowej wzgledem jezdni oraz pasy dla roweréw.
Usytuowanie drogi rowerowej wzgledem jezdni powinno by¢ zgodne z Rozporzadzeniem Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej, Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

1)

2)

3)

4)

5)

Usytuowanie drogi rowerowej wzgledem jezdni powinno zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu.
Odleglos¢ chodnika od krawedzi jezdni, z zastrzezeniem ust. 3 i 4, nie powinna by¢ mniejsza
niz:

- 10,0 m - w wypadku ulicy Kklasy S;

- 5,0 m - w wypadku ulicy klasy GP;

- 3,5 m-w wypadku ulicy klasy G.
Na ulicy klasy Z, L lub D droga rowerowa moze by¢ usytuowana bezposrednio przy jezdni lub
przy pasie postojowym. Ulica klasy L lub D w strefie zamieszkania moze nie miec
wyodrebnionej drogi rowerowej.
W wyjatkowych wypadkach, uzasadnionych warunkami miejscowymi oraz przy przebudowie
albo remoncie ulic, o ktorych mowa w ust. 1, dopuszcza si¢ usytuowanie drogi rowerowej
bezposrednio przy jezdni, przy czym w wypadku ulic klasy S i GP - pod warunkiem
zastosowania ogrodzenia oddzielajacego chodnik od jezdni lub innych urzadzen
zapewniajacych bezpieczenstwo ruchu.
Zaleca si¢ na ulicach klasy Z stosowanie pasow rowerowych natomiast dla drog klasy L oraz
D wspodlne wykorzystywanie drogi przez ruch samochodowy i rowerowy przy zastosowaniu
parametrow ulicy przyjaznej dla rowerow.
Zaleca si¢ nastgpujace usytuowanie pasow dla rowerow:

- jednostronny, jednokierunkowy pas dla roweréw, wyznaczony na jezdni przy jednej
krawedzi ulicy w kierunku zgodnym z ruchem pojazddéw; segregacja ruchu rowerowego
od ruchu samochodowego powinna by¢ uzyskiwana poprzez zastosowanie oznakowania
pionowego, poziomego oraz ewentualnie poprzez zastosowanie separatora;

- obustronne, jednokierunkowe pasy dla roweréw, wyznaczone na jezdni przy obu
krawedziach ulicy w kierunku zgodnym z ruchem pojazdow; segregacja ruchu rowerowego
od ruchu samochodowego powinna by¢ uzyskiwana poprzez zastosowanie oznakowania
pionowego, poziomego oraz ewentualnie poprzez zastosowanie separatora;

- kontrapas, wyznaczany gtéwnie na ulicach jednokierunkowych z ruchem rowerowym
skierowanym przeciwnie w stosunku do ruchu samochodowego; segregacja ruchu
rowerowego od ruchu samochodowego powinna by¢ uzyskiwana poprzez zastosowanie
oznakowania pionowego, poziomego oraz ewentualnie poprzez zastosowanie separatora;

- jednostronny pas dwukierunkowy, wyznaczany na jezdni wzdluz lewej krawedzi;
segregacja ruchu rowerowego od ruchu samochodowego powinna by¢ uzyskiwana poprzez
zastosowanie oznakowania pionowego, poziomego oraz ewentualnie poprzez zastosowanie
separatora, rozwigzanie tego typu jest zalecane w szczegolnych przypadkach np. tam gdzie
wystepuja utrudnienia z wyznaczeniem pasow dla rowerdw po obu stronach jezdni (kolizje
z parkowaniem, wjazdami, przystankami komunikacji zbiorowej.

W przypadku kontrapasow, lub jednostronnych paséw dwukierunkowych wytyczonych
wzdtuz lewej krawedzi jezdni, jezeli dopuszczalna predko$é na drodze jest wigksza niz
30 km/h, zaleca si¢ stosowanie bufora bezpieczenstwa pomie¢dzy pasem dla rowerdw
a jezdnig, o szerokosci minimum 0,5 m.
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Zaleca sie stosowanie pasow dla rowerow szczegolnie na ulicach o gestej zabudowie
i duzym natezeniu ruchu pieszego na ktorych pozwala na to szerokos¢ pasa drogowego.
Mogq one by¢ kontynuacjq wykorzystania pasow dla ruchu samochodowego na zasadach
ogdlnych. Ruch rowerowy na pasach dla roweréw odbywa sie na jezdni, co znacznie
eliminuje punkty kolizji z ruchem pieszym, zapewnia mozliwos¢ wykorzystywania
nawierzchni jezdni (najczesciej bitumicznej) oraz odsniezanej w warunkach zimowych.
Wyznaczanie pasow dla rowerow jest takze dziataniem najtanszym Z punktu widzenia
rozwoju sieci drog rowerowych.

7. Skrzyzowania oraz kolizje dr6g rowerowych.
7.1. Skrzyzowania tras rowerowych (przejazdy rowerowe).

Projektujac skrzyzowania i przejazdy rowerowe, nalezy zawsze bra¢ pod uwagg nastgpujace
zasady:

- minimalizacji liczby punktéw kolizji torow ruchu rowerzystow i samochodow;

- minimalizacji kolizji rowerzystow z pieszymi;

- minimalizacji czasu przejazdu przez skrzyzowanie;

- minimalizacji odleglosci, jaka rowerzysta musi pokonaé na skrzyzowaniu lub wokét niego;

- maksymalizacji promieni tukow drogi rowerowej w rejonie skrzyzowania (W ramach

mozliwosci terenowych);
- maksymalizacji odleglo$ci widocznos$ci kierowcow i rowerzystow;
- przecinanie toré6w jazdy samochodow i roweréw na przejazdach rowerowych pod katem
mozliwie zblizonym do prostego.

Skrzyzowania jednopoziomowe musza zapewnia¢ bardzo dobry kontakt wzrokowy kierowca-
rowerzysta. Stad zaleca si¢, aby w przypadku drogi rowerowej biegnacej wzdtuz jezdni
i przecinajacej ja na skrzyzowaniu, dojazd do skrzyzowania odbywal si¢ po tuku o mozliwie
duzym promieniu, a widocznos¢ nie byta ograniczana przeszkodami terenowymi i zielenia.
Rowerzysta powinien dojezdza¢ do skrzyzowania oraz przecina¢ tor ruchu samochodéw pod
katem prostym.
Zaleca si¢ doswietlenie skrzyzowan i przejazdow rowerowych $wiattem o lepszej jako$ci, niz
na pozostatych odcinkach drég rowerowych.

Rowerzysci oczekujacy przed przejazdem rowerowym nie powinni blokowa¢ ruchu
rowerzystom poruszajacym si¢ po wydzielonej drodze rowerowej na pozostatych relacjach, ani
pieszym na chodniku. Stad wynika konieczno$¢ projektowania (w miar¢ mozliwosci
terenowych) odpowiednio duzych obszaréw akumulacji przed przejazdami rowerowymi,
np. w formie poszerzenia drogi rowerowej, aby rowerzysci mogli wygodnie zatrzymacé si¢ obok
siebie. Minimalna dlugo$¢ obszaru akumulacji to 2,0 m (dlugo$¢ jednego roweru bez
przyczepki), wskazana 3,0 m i wigce;j.

Dojazd do skrzyzowania i przejazdu rowerowego powinien odbywac si¢ po odcinku plaskim,
chyba Ze uniemozliwia to naturalne uksztaltowane terenu.

Nalezy unikac:

- prowadzenia drogi rowerowej kolejno przez poszczeg6élne ramiona skrzyzowania zamiast
na wprost, poniewaz wielokrotnie zwigksza to liczbe kolizji, wydluza drogeg, zwigksza czas
oczekiwania;

- zalamywania przebiegu drogi rowerowej pod katem, bez wyokraglenia, poniewaz zmniejsza
to przekroj uzyteczny drogi, czyni tor ruchu rowerzysty nieprzewidywalnym dla kierowcy
i moze by¢ przyczyna groznych kolizji.
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Skrzyzowania wydzielonych drog rowerowych ze soba powinny minimalizowaé ryzyko kolizji,
zachowujac ptynno$é ruchu. Kiedy przynajmniej jedna droga rowerowa prowadzi ruch o duzym
natezeniu i predkosci, wskazane jest, gdy mozliwo$ci terenowe na to pozwalaja, poszerzenie
i rozdzielenie skrzyzowania typu ,,X” na dwa skrzyzowania typu ,,Y” lub ,,T” przy tukach
0 promieniu co najmniej 4,0 m oraz ich dobre o$wietlenie.

7.2.Poczatek i koniec wydzielonej drogi rowerowej (zjazdy i wyjazdy).
Konstrukcja zjazdéw na wydzielong droge rowerowa z jezdni, gdzie ruch odbywa sig
na zasadach ogodlnych, musi gwarantowa, ze rowerzysta nie potrzebuje hamowaé
i zmniejsza¢ predkos¢ ponizej 12 km/godz., wykonywaé przeciwskretu ani innego manewru
nieczytelnego dla pozostatych uczestnikow ruchu, by¢ narazonym na upadek wskutek poslizgu
kota na krawezniku.
Wytaczanie ruchu rowerowego z jezdni gdzie odbywa si¢ on na zasadach ogdlnych na
wydzielong droge rowerowa biegnaca po prawej stronie, réwnolegle do jezdni, powinno by¢
projektowane dla predkosci rowerzysty wynoszacej powyzej 30 km/godz. Przed zjazdem zaleca
si¢ poszerzy¢ jezdnie o szerokos¢ drogi rowerowej na odcinku okoto 10 m (pas wylaczenia),
a na samym zjezdzie stosowac tuki odpowiednie dla predkosci projektowej rzgdu 30 km/godz.
Jesli wlaczenie ma miejsce za skrzyzowaniem, to zjazd na drogg rowerowa powinien znajdowac
si¢ za przejsciem dla pieszych, przecinajacym jezdnig, po ktorej porusza si¢ rowerzysta. W ten
sposob unika si¢ sytuacji, w ktorej samochody wyjezdzajagce z ulicy poprzecznej
(podporzadkowanej) i oczekujace na wigczenie do ruchu w jezdni, po ktorej porusza si¢
rowerzysta, blokuja wjazd na drogg rowerowa. Zjazd musi by¢ wyraznie oznakowany i dobrze
widoczny.
Koniec jednokierunkowej drogi rowerowej biegnacej rownolegle do jezdni musi by¢ tak
zaprojektowany, aby rowerzysta kontynuujac jazde na wprost (wlgczajac sie w ruch na jezdni na
zasadach ogo6lnych) nie musiat przecina¢ toru jazdy samochodéw, hamowacé, zatrzymywac sig
1 ustepowac pierwszenstwa pojazdom na jezdni. Na koncu wydzielonej drogi rowerowej zaleca
si¢ poszerzy¢ jezdni¢ o szeroko$¢ drogi rowerowej na odcinku 15+30 m albo zmniejszy¢
szeroko$¢ pasa ruchu przy pomocy wysepki o szerokosci co najmniej 1,1 m, oznakowanej
tablicg kierunkowa i wprowadzi¢ na tym odcinku jezdni pasa dla rowerow (pas wlaczenia).

O ile pozwala na to kategoria ulicy oraz warunki miejscowe, wyjazd z drogi rowerowej
powinien by¢ za progiem spowalniajagcym dla samochodow. Gdzie jest to mozliwe,
w obrebie lokalnej i dojazdowej sieci ulic, wilaczenie dwukierunkowej drogi rowerowej w ruch
na jezdni na zasadach ogoélnych powinno odbywac si¢ przez male ronda, gdzie wydzielona droga
rowerowa jest jednym z ramion skrzyzowania z ruchem okr¢znym.

Stupki zabezpieczajace przed parkowaniem na przejazdach i wjazdach/wyjazdach z drég
rowerowych powinny odpowiadaé ponizszym parametrom:

- odleglos¢ pomigdzy stupkami 1,5 m;

- dla drogi dwukierunkowej zamontowany winien by¢ jeden stupek w srodku drogi rowerowe;;
- ustawienie stupkéw w linii prostopadtej do kierunku jazdy;

- wysokos$¢ do 0,8 m, $rednica co najmniej 10 cm, wyokraglone konce;

- ewentualnie oznakowanie kolorem zo6ttym i elementami odblaskowymi.

7.3. Ruch rowerowy i pieszy.
Ruch rowerowy i pieszy powinny przecina¢ si¢ pod katem zblizonym do prostego. Mozna
to osiagna¢ segregacja fizyczng i kanalizowaniem ruchu pieszego w wybranych miejscach.
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Gdy droga rowerowa biegnie w rejonie bram wejsciowych oraz wylotow schodéw i pochylni,
powinna by¢ od nich odsunieta i oddzielona na wprost wylotu dobrze widoczng bariera ciagla
o dtugosci rownej co najmniej szerokosci bramy, schodow lub pochylni.

W przypadku lokalizacji drogi rowerowej na odcinku kolizyjnym z pieszymi, w poblizu
przystankow komunikacji publicznej, nalezy dazy¢ do tego, by trakty rowerowe przebiegaly
za wiatami, czy elementami wsporczymi znakéw informacyjnych D-15 | przystanek
autobusowy”, D-17 ,przystanek tramwajowy”, a przy braku takiej mozliwosci na drodze
rowerowej pomigdzy wiatg, a miejscem wsiadania podréznych do pojazdu, nalezy namalowaé
oznakowanie poziome ,,przejscie dla pieszych” i w odlegtosci ok. 50 m od wiaty lub elementu
wsporczego znaku, dla kazdej ze stron najazdu drogi rowerowej, zastosowa¢ znaki ostrzegawcze
A-16 ,,przejscie dla pieszych” w postaci poziomych piktogramow.

8. Nawierzchnia wydzielonych drég rowerowych.
Dla wydzielonych drég rowerowych stosuje si¢ nawierzchnie bitumiczna o wysokim standardzie
rownosci na podbudowie z kruszywa tamanego, stabilizowanego mechanicznie obramowanego
obrzezem betonowym. Przed ulozeniem warstw konstrukcyjnych nalezy doprowadzi¢ podloze
do grupy nosnosci G1 poprzez warstwy gruntu stabilizowanego cementem Rm=1,5 MPa gr. 10 cm
na podtozu G2 i G3 oraz gr. 15 cm na podtozu G4 zgodnie z zatacznikiem nr 4 do Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej, Dz. U. Nr 43, poz. 430 z dnia 2 marca 1999 r.
Na przejazdach przez zjazdy i inne przeszkody nalezy zachowaé cigglo§¢ nawierzchni drogi
rowerowej z dopasowaniem podbudowy do konstrukcji przeszkody. Warstwa $cieralna powinna
mie¢ przynajmniej 3 centymetry grubosci oraz minimalizowa¢ opory toczenia i drgania.
Dopuszczalne jest stosowanie nawierzchni z betonu cementowego, tam gdzie wynika
to z uwarunkowan konstrukcyjnych (np. mosty, tunele).
Ze wzgledu na wygode (opory toczenia), bezpieczenstwo (nieréwnosci), trwalo$¢ oraz czytelnosé
dla uzytkownikow (pieszych i rowerzystow), powinno si¢ stosowaé nawierzchnie asfaltowa. Nalezy
unika¢ wykonywania nawierzchni z kostki betonowej. Wyjatkiem sg sytuacje, w ktérych rodzaj
nawierzchni drogi rowerowej uwarunkowany jest prowadzeniem pod jej powierzchnig istotnych
sieci uzbrojenia podziemnego, ktorych gestorzy warunkujg ich prowadzenie zastosowaniem
nawierzchni rozbieralnej lub innych waznych okoliczno$ci za zgoda zarzadcy drogi. Wyjatkiem
sa rowniez progi spowalniajace na ulicach poprzecznych, kiedy droga rowerowa prowadzi grzbietem
progu. W obu powyzszych sytuacjach zaleca si¢ stosowac kostke niefazowang. Dopuszcza sig
stosowanie w wyjatkowych przypadkach  barwionych plyt betonowych lub kamiennych,
o niefazowanych krawedziach, uktadanych na poditozu takim samym, jak w przypadku nawierzchni
asfaltowej, przy dodatkowym zastosowaniu warstwy piasku lub klinca oraz takich samych obrzezach
betonowych. Przy matym ruchu pieszych dopuszczalna jest jednolita nawierzchnia chodnika i drogi
rowerowej oraz wyznaczenie drogi rowerowej podituzng linia poziomg wraz z wprowadzeniem
oznakowania poziomego P-23 ,,rower” zgodnie z wytycznymi zawartymi w rozporzadzeniu Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181).
Kolor nawierzchni drég rowerowych to naturalny kolor asfaltu lub kolor czerwony. Kolor czerwony
zaleca si¢ stosowac rowniez:

- na wazniejszych przejazdach rowerowych (ulice o duzym natezeniu i predkosci ruchu
samochodowego, przejazdy rowerowe o gorszych odleglosciach widocznosci, gléwne
drogi rowerowe);

- w obszarach duzych konfliktow piesi-rowerzysci;

- w przypadku rozwigzan specjalnych w jezdni (§luzy rowerowe);

- dla kostki betonowej na progach spowalniajacych oraz ptyt betonowych jako nawierzchni
wydzielonej drogi rowerowej prowadzonej obok chodnika dla pieszych.
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W przypadku, kiedy droga rowerowa jest prowadzona w bezposredniej bliskosci lub koliduje
z roslinnoscia (drzewa), integralna czescig nawierzchni moga by¢ elementy krat o gestym zaplocie,
chronigce system korzeniowy drzewa i umozliwiajace bezpieczny przejazd. Krata powinna
uniemozliwia¢ poslizg podczas deszczu i zakleszczenie kota roweru na typowym dla danego miejsca
kierunku jazdy. Niedopuszczalne sg podtuzne szczeliny oraz uskoki pomiedzy kratg i zasadnicza
nawierzchnig drogi rowerowe;.

Zadne elementy nawierzchni drogi rowerowej, ani jezdni na ktérych dopuszczony jest ruch
rowerowy na zasadach ogélnych, nie moga zawiera¢ szczelin podtuznych (z wyjatkiem szyn
tramwajowych).  Studzienki kanalizacji deszczowej musza by¢ zabezpieczone kratg
o przebiegu zeberek prostopadtym do kierunku jazdy i nie moga si¢ znajdowac powyzej lub ponizej
poziomu nawierzchni drogi. Farby i tworzywa stosowane do oznakowania poziomego w zadnych
warunkach nie powinny mie¢ gorszej przyczepnos$ci niz pozostata nawierzchnia drogi.

W niektorych przypadkach na drogach rowerowych mozna stosowaé nawierzchnie nieutwardzone.
Zalecany jest zwir stabilizowany mechanicznie i klinowany, tworzacy warstwe o odpowiedniej
grubosci. Powstanie takich odcinkow moze by¢ usprawiedliwione wytacznie charakterem okolicy
(np. las, park), przewidywanym wytacznie sezonowym lub weekendowym wykorzystaniem jako
rekreacyjna trasa wylotowa z miasta, lub jako droga tymczasowa. W przypadku rekreacyjnych
szlakow pomocniczych i pozostatych, stosuje si¢ przede wszystkim nawierzchnie nieutwardzone.
Na drogi gruntowe bedace czescig szlakow rowerowych nie wolno wysypywaé¢ gruzu budowlanego
ani stosowac¢ kruszyw o duzej $rednicy (powyzej 40 milimetrow), a jesli sie je stosuje, np. w celu
niwelacji nierdwnosci, to zawsze nalezy go klinowa¢ zwirem.

Zalecane konstrukcje nawierzchni:

Typ 1 — podstawowa sie¢ rowerowa:
- warstwa $cieralna z mieszanki mineralno bitumicznej grysowo-zwirowej koloru naturalnego
ogr.4cm,
- warstwa wigzaca (wyrownawcza) z mieszanki mineralno bitumicznej grysowo-zwirowe;j
ogr.3cm,
- podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 o gr. 15 cm,

- podtoze gruntowe doprowadzone do grupy nos$nosci G1.

Typ 2 — podstawowa sie¢ rowerowa.

- warstwa $cieralna z mieszanki mastyksu grysowego koloru naturalnego o gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca (wyrownawcza) z mieszanki mineralno bitumicznej grysowo-zwirowej
ogr.3cm,

- podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 o gr. 15 cm,

- podtoze gruntowe doprowadzone do grupy nosnosci G1.

Typ 3 — miejsca szczegbdlne (skrzyzowania, przejazdy, Sluzy oraz drogi gléwne o duzym

natezeniu ruchu rowerowego):

- warstwa $cieralna z mieszanki mastyksu grysowego koloru czerwonego o gr. 4 cm,

- warstwa wigzaca (wyrownawcza) z mieszanki mineralno bitumicznej grysowo-zwirowej
ogr.3cm,

- podbudowa z kruszywa tfamanego stabilizowanego mechanicznie 0/31,5 o gr. 15 cm,

- podtoze gruntowe doprowadzone do grupy nosnosci G1.
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9. Wymogi dla pozostalych elementoéw infrastruktury rowerowej.
9.1. Parkingi i stojaki rowerowe.
Wszystkie publiczne stojaki rowerowe powinny by¢ trwale przymocowane do podtoza w sposob
uniemozliwiajacy ich wyrwanie oraz musza umozliwia¢ wygodne oparcie roweru jak
1 bezpieczne przypigcie ramy i przedniego kota do stojaka przy pomocy standardowych ktddek.
Rury konstrukcji stojaka powinny mie¢ $rednice do 9 cm, aby mozna je byto obja¢ standardowa
ktédka oraz powinny by¢ wykonane z materialdow odpornych na wplyw warunkow
atmosferycznych. Forma stojaka jest dowolna, przy czym powinna ona by¢ kompatybilna
z wymiarami spotykanych na rynku rowerow. Zaleca si¢ aby ksztalt stojakow byl mozliwie
prosty. Nalezy bra¢ pod uwage: maksymalng grubos¢ opon roweru (okoto 8 cm), maksymalna
srednicg kota (okoto 75 cm) oraz koszyki z przodu i z tytu roweru o szerokosci do 0,6 m, ktore
mogg znajdowac si¢ juz 0,6 m nad ziemia.
Stojaki powinny by¢ ustawione w tatwo dostgpnych, oswietlonych i dobrze widocznych
miejscach, przede wszystkim w poblizu budynkéw uzytecznosci publicznej i innych obiektow
bedacych znaczacymi celami podrozy rowerowych. Wskazana jest lokalizacja w miejscach
monitorowanych kamerami telewizji przemystowe;.
W przypadku umieszczania stojakow rowerowych w linii zatoki postojowej dla samochodow
nalezy je grupowac po kilka, ustawia¢ pod katem ok. 45 stopni do osi jezdni, aby rower
o dtugosci 2,0 m nie wystawat poza obrys miejsc postojowych dla samochodow.
Stojaki rowerowe powinny by¢ umieszczane:
- na rogach ulic i placow w grupach po 2+4;
-w jezdniach ulic na niektérych miejscach dotychczas wykorzystywanych jako miejsca
postojowe samochodow, tak, aby nie utrudnia¢ ruchu pieszych, w grupach po 4-6;
- w jezdniach ulic, jako dodatkowe elementy uspokojenia ruchu, w grupach po 4-6;
- przed budynkami uczelni, urzedow oraz innymi obiektami uzytecznosci publicznej w grupach
po 2 — 4 lub wiecej, w zaleznosci od zapotrzebowania.

9.2. Przechowalnie dla rowerow.
W miejscach, gdzie rowery pozostawiane sg w wigkszej ilosci na dtuzszy czas (stacje kolejowe,
szkoty, uczelnie, miejsca pracy itp.) zaleca si¢ organizowanie przechowalni rowerow w postaci
zamykanych pomieszczen lub w formie przestrzennych zadaszonych klatek stojacych na
wolnym powietrzu. Dostep do przechowalni powinien by¢ mozliwy bez przenoszenia roweru
po schodach, a sposdb przyjmowania, przechowywania i wydawania rowerow umozliwiaé
jednoznaczng identyfikacje wtasciciela 1 jego roweru.

9.3. Prowadnice i pochylnie.

Na wszystkich schodach w miejscach, gdzie spodziewana jest obecno$¢ rowerzystow
(szczegolnie na dworcach kolejowych) i nie ma wind o wymiarach umozliwiajacych
przewozenie roweru, przy obu krawedziach schodow nalezy umieszcza¢é metalowe rynny
o przekroju ,,U”, umozliwiajacg transport roweru po schodach. Szeroko$¢ wewnetrzna rynny
to

10 cm, wysokos¢ krawedzi 3 cm. Ramp nie stosuje si¢ tam, gdzie istnieja analogiczne
rozwiazania dla wozkow dzieciecych.

9.4. Oswietlenie drég rowerowych.
Szczegblng uwage nalezy zwracaé na dobra jako$¢ o$wietlenia tras rowerowych. Swiatto
ulicznych shupéw os$wietleniowych nie moze zatrzymywac si¢ na liSciach drzew. Obok
przycinania gal¢zi, nalezy zawsze rozwazy¢ zastosowanie nizszych slupow oswietleniowych,
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skuteczniej o$wietlajacych droge rowerowa. Stupki i inne wystajace ponad nawierzchnie¢
elementy drogi rowerowej powinny zawsze by¢ wyposazone w elementy odblaskowe,
utatwiajgce orientacj¢ nawet przy bardzo stabym $wietle. Pozgdane nat¢zenie §wiatta sztucznego
na poziomie nawierzchni na gléwnych i zbiorczych trasach rowerowych powinno wynosi¢ 5+7
luksow,

aroznice w poziomie oswietlenia — nie przekracza¢ 30%.

W przypadku szlakéw rekreacyjnych, ktore nie posiadaja stalego oswietlenia, wskazane jest
umieszczanie na krawedzi drogi elementow odblaskowych, ulatwiajacych orientacje
W ciemnosci.

9.5. Oznakowanie tras rowerowych.
Oznakowanie drog rowerowych powinno by¢ zgodne z Ustawa Prawo o ruchu drogowym
(Dz. U. z 30 sierpnia 2012 r. poz. 1137 z poézn. zm.) oraz Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 03 lipca 2003 r. w sprawie szczegoétowych warunkow technicznych dla
znakow i1 sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich
umieszczania na drogach (Dz. U. z 2003 r. Nr 220, poz. 2181).
Wyjatkowo, w miejscach niejednoznacznych geometrycznie (zwlaszcza na kontrapasach
i drogach jednokierunkowych) dopuszcza si¢ stosowanie strzalek poziomych porzadkujacych
ruch, za zgoda zarzadzajacego ruchem.
Na szlakach rekreacyjnych nalezy stosowa¢ oznakowanie z elementami odblaskowymi.
Na weztach tras gtownych i zbiorczych nalezy wprowadzi¢ informacj¢ w formie drogowskazow
opisujacych docelowe obszary miasta i punkty posrednie, a przy szlakach rekreacyjnych - nazwe
miejscowosci lub obszaru oraz odlegto$¢ w kilometrach i nazwe szlaku rowerowego.
Na weztach wskazane jest umieszczanie tablic informacyjnych z mapami 2z zaznaczonym
przebiegiem gtéwnych tras rowerowych.
Oznakowanie informacyjne tras rowerowych w mie§cie powinno integrowac si¢
z Systemem Informacji Miejskiej lub by¢ jego elementem.

9.6. Utrzymanie drég rowerowych.
Utrzymanie drog rowerowych to w szczego6lnosci:
- regularne usuwanie z drog rowerowych szkta, gatezi, Smieci i lisci;
- regularne przycinanie drzew i krzewow;
- haprawa zniszczonych elementéw tras rowerowych;
- odéniezanie przede wszystkim gtéwnych tras rowerowych;
- odnawianie oznakowania poziomego drog rowerowych, kontrapasow oraz $luz rowerowych.

10. Metodologia sprawdzania jakosci systemu.
10.1. Jako$¢ nawierzchni.
- kontrola ubytkow, peknig¢, nieréwnosci w drogach rowerowych i poboczach ulic wraz
z dokumentacja fotograficzna;
- dokumentacja i rozpatrywanie skarg uzytkownikow.
10.2. Wspélezynnik opdznienia.
-badanie czasu zatrzyman i odchylen od najwyzszej $redniej predkosci na danym odcinku;
-poroéwnanie czasu przejazdu na wybranych trasach rowerem: na trasach rowerowych
i na jezdni na zasadach ogolnych.
10.3. Wspoélezynnik wydluzenia:
- badanie z mapy;

16



Wytyczne projektowe , wykonawcze 1 utrzymaniowe systemu drog rowerowych miasta Grudziadza

- badanie zachowan uzytkownikow: obserwacje bezposrednie czy i w jaki sposob rowerzysci
omijaja ujeta w projekcie tras¢ przejazdu (wjazd na droge rowerowa, zjazd z drogi
rowerowej itp.);

- badania ankietowe dla okreslenia typowych relacji.

10.4. Jakos$¢ rozwiazan technicznych.

-przejazd rowerami réznych typow: miejskim/turystycznym, sportowym, dwuosobowym
(tandem), obcigzonym towarowym (,,Long John”), rowerem z obcigzona przyczepka,
rowerem z obcigzonymi sakwami, rowerem z fotelikiem dzieciecym, w réznych porach
roku, przy réznej pogodzie i r6znym nate¢zeniu ruchu, przy §wietle dziennym i w nocy;

-dokumentacja i rozpatrywanie skarg i wnioskéw uzytkownikow;

- pomiary przekrojow poprzecznych;

-ankiety i system zbierania informacji zwrotnej (skarg i wnioskow uzytkownikoéw) droga
telefoniczna oraz internetowa (e-mail, standardowe formularze na stronach internetowych);

-obserwacja oraz analiza zachowan uzytkownikow poszczegodlnych rozwiagzan pod katem
spojnosci z zatozeniami projektowymi.

10.5. Whnioski z badania jakosci.

Monitoring jakosci powinien by¢ prowadzony, przy wspédtudziale przedstawicieli Urzedu
Miegjskiego w Grudzigdzu, Zarzadu Drég Miejskich w Grudzigdzu oraz przedstawicieli
grudziagdzkiej spolecznosci rowerowej. W miar¢ potrzeb, ale nie rzadziej niz co pi¢é lat
nalezy sporzadza¢ raport z cato$ciowymi wnioskami dotyczacymi stanu infrastruktury
rowerowej miasta i ewentualnych, koniecznych zmian polityki rowerowej miasta, a w tym
zmian w koncepcji rozwoju tras rowerowych Grudzigdza, korekty ich przebiegu oraz zmian
niniejszych Wytycznych.

11. Uwagi koncowe.

Niniejsze Wytyczne sa podstawg wspolpracy wiladz miasta z inwestorami i projektantami
infrastruktury drogowej, w tym zlecania i zatwierdzania projektow technicznych jako zatgcznikow
do specyfikacji istotnych warunkow zamowienia. Obowiazuja w przypadku wszystkich inwestycji
1 remontow, prowadzonych na terenie Grudzigdza, zaréwno jako zadania zwigzane z systemem drog
rowerowych jak i pozostate, ingerujagce w teren przeznaczony zgodnie z miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego na budowe $ciezek rowerowych lub mogace miec istotny wptyw
na zmian¢ warunkow poruszania si¢ rowerem. Wytyczne nie zastepuja ogdélnych przepisow Ustawy
Prawo o ruchu drogowym, ale stanowia uzupetnienie oraz rozszerzenie do rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢
drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity: Dz. U. 2000 r., Nr 71, poz. 838). Wszystkie
odstepstwa od niniejszych Wytycznych musza by¢ wyjasniane i uzasadnione przez projektanta oraz
wykonawcg robot i zatwierdzone przez zarzadzajacego droga.
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