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1. NAJCZESTSZE BLEDY W PROJEKTOWANIU ZJAZDOW

Spotykana w polskich realiach rézrorodnos¢ wykonywania zjazdéw z drogi
"gtéwnej" do nieruchomosci przylegtej (do drogi) w sytuacji budowy réwnolegtej
drogi dla rowerdow (drogi dla rowerdw i pieszych) wskazuje na brak
jednoznacznych warunkéw technicznych. Spotykane w Polsce sytuacje to:
- obnizenie niwelety DDR w miejscu zjazdu z zachowaniem nawierzchni DDR,
- obnizenie niwelety DDR w miejscu zjazdu z zachowaniem nawierzchni zjazdu
(rys.1),

- zachowanie niwelety DDR i nawierzchni zjazdu,

- zachowanie niwelety DDR i nawierzchni DDR (rys.2 i 3).

Skutki w/w sposobdéw wykonania zjazddw majg znaczenie nie tylko dla wygody
przejazdu rowerzystow ale co wazniejsze wpltywaja na BRD - aspekt
pierwszenstwa przejazdu podkreslony niweletg i rodzajem nawierzchni.

Sposréd ww. sposobdw jedynie zachowanie niwelety DDR i nawierzchni
DDR jest rozwigzaniem poprawnym i zgodnym z Najlepsza Praktyka. Taki sposdb
projektowania zjazdu podkresla zgodne z PoRD pierwszenstwo rowerzysty na
przecieciu ze zjazdem.

Rysunek 1. Nieprawidtowo zaprojektowany zjazd na przecieciu DDR - obnizenie
niwelety DDR w miejscu zjazdu z zachowaniem nawierzchni zjazdu
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2. POPRAWNE PROJEKTOWANIE ZJAZDOW

W miejscach przeciecia drogi dla rowerdw ze zjazdami publicznymi i
indywidualnymi o nawierzchni innej niz nawierzchnia drogi dla rowerdw nalezy
utrzymac ciggtos¢ niwelety i nawierzchni drogi dla roweréw, wzmacniajac w tych
miejscach jej konstrukcje stosownie do przewidywanych obcigzen wynikajacych z
ruchu poprzecznego. Jesli nawierzchnia zjazdu jest inna niz nawierzchnia drogi
dla roweréw, nalezy oddzieli¢ droge dla rowerédw od zjazdu wtopionym
kraweznikiem lub obrzezem (rys.2 i 3). Zamiast kraweznika (obrzeza) mozna
stosowac prefabrykowane odwodnienie liniowe.

Rysunek 2. Prawidlowo zaprojektowany zjazd na przecieciu DDR - konieczne
zachowanie niwelety DDR i nawierzchni DDR
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Rysunek 3. Inny przykitad prawidlowo zaprojektowanego zjazdu na przecieciu
DDR - konieczne zachowanie niwelety DDR i nawierzchni DDR

W przypadku DDR zlokalizowanych blisko jezdni wskazane jest stosowanie
na zjazdach indywidualnych prefabrykowanych, betonowych elementow
umozliwiajacych wjazd samochodem na droge dla rowerdw w celu jej
przekroczenia (rys. 4).

Na zjazdach publicznych zazwyczaj konstrukcja jezdni jest mocniejsza niz
drogi dla roweréw a warstwa scieralna jest wykonana z asfaltu. W tym przypadku
mozna takze wyznaczy¢ przejazd dla rowerzystéw (rys. 5).

Takie zasady projektowania wynikajqg z koniecznosci zapewnienia
rowerzyscie wygody. Zmiana niwelety w miejscu zjazdu powoduje koncentracje
rowerzysty na utrzymaniu roweru w pionie a nie na kontrolowaniu sytuacji
drogowej wokot niego.

Niezaleznie od argumentéw zwigzanych bezposrednio z BRD art. 27 ust. 3
ustawy Prawo o Ruchu Drogowym nakazuje "Kierujgcy pojazdem, przejezdzajgc
przez droge dla roweréw poza jezdnig, jest obowigzany ustgpi¢ pierwszerstwa
rowerowi". W sytuacji, gdy droga dla rowerdw jest przecieta zjazdem
indywidualnym, kierujacy moze nie wiedzieé, ze przekracza droge dla rowerdéw (a
musi ustgpi¢ pierwszenstwa jadgqcemu nig rowerzyscie).

Podobny problem wigze sie z art. Art. 49. ustawy: "l1l. Zabrania sie
zatrzymania pojazdu: [...] 11. na drodze dla rowerdw, pasie ruchu dla rowerdw
oraz w S$luzie rowerowej, z wyjatkiem roweru."
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Dlatego w celu eliminacji watpliwosci i zapewnienia mozliwie jak najlepszej
orientacji wszystkim uczestnikom ruchu, na zjazdach nalezy utrzymacé
konstrukcje drogi dla rowerdw, w szczegdlnosci utrzymujac ciggtos¢ niwelety i
nawierzchni. Zaleca sie réwniez umieszczanie na zjezdzie indywidualnym lub
bezposrednio obok na nawierzchni drogi dla rowerdéw znakdéw poziomych P-23
"rower", jednoznacznie identyfikujgcych te czes¢ drogi.

Rysunek 4. Prefabrykowany element betonowy na zjezdzie indywidualnym -
Holandia
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Rysunek 5. Zjazd publiczny na przecieciu z DDR

W kazdej sytuacji niwelete zjazdu nalezy dostosowaé do niwelety DDR a
nie odwrotnie. W praktyce mogqa zaistnie¢ rdézne sytuacje ale najczestsze to
jednostronne pochylenie niwelety zjazdu w kierunku jezdni drogi przy czym
wielkos¢ pochylenia zjazdu wynika z sytuacji lokalnej. W obrebie DDR pochylenie
jest zgodne z pochyleniem poprzecznym DDR wynoszacym 2-3% a miedzy DDR
a jezdnig wynika z sytuacji lokalnej.

Z uwagi na otoczenie moze takze wystgpi¢ przypadek, ze pochylenie
Zjazdu nie jest zgodne z pochyleniem poprzecznym DDR. Zjazdy w obszarach
miejskich i zamiejskich mogg by¢ bardzo podobne ale mogaq tez zasadniczo réznic
sie miedzy sobg. Wszystko to zalezy od sytuacji lokalnej (rys. 6 i 7).

7'] Departament Studiéw, Wydziat Studiéw w Krakowie, maj 2012 r. 7
GDDKiA



Projektowanie zjazddw przez drogi dla rowerow

Jezdnia
| |

Zjazd publiczny lub indywidualny na terenie zabudowanym

Droga dla rowerow

Spodek
dostosowany do
svtuocji lokalne j

Konstrukc jo costosowana
co kategori ruchu

»2.0 |
1 Spodek
dostosowany do
sytuacji lokalne
PN

~p Warstwa scieralno osfoltowo np. z mieszanek
nineralro—asfaltowych, grysowych z betcru

Konstrukc jo dostoso
osfaltowego wwb z mastyksa grysowego

do kotegorii ~uchu

15

Kroweznik wjazoowy lub

Pocbudowa stakilizowans mechaniczne z kruszywo
Cmnoturomego, tamonego luk z recyklingu

(typowy wiopiony kraweznik
drogowy lub lezacy kraweznik drogow

>

o

Warstwa cdsaczajaca dla gruntéw klasy Gl

CmJlo gruntéw gorszych klas nclezy zastosowoc

warstwe u.epszonego podtoza ¢ grukosci
zakezpieczajoce j przed przemorzanier konstrukcj

W przypacku ciezkiego ruchu
stosowac krawzznik

(el glet

Rysunek 6. Dostosowanie niwelety zjazdu do niwelety DDR i sytuacji lokalnej

na terenie zabudowanym

Zjazd publiczny lub indywidualny na terenie zamiejskim

ezdnig
I

e

max 5% .
P

Droga dla roweréw |

| >2,0 |

2% .

| Konstruke jo dostosowand
do kateqorii ruchu 7

| S

Rysunek 7. Dostosowanie
na terenie zamiejskim

klas nalezy zastosowal warstee ulepszZonega padloza a orubosci
zokezpiccza jace ] przed przemarzanien konstrokeji

W| przypodku ciezkiego ruch Kenstruke jo dostosawans
s{osowoc krawgznik oo kotegorii ruchu
Worstwa stieralne asfoltowa rp, z micszanek mineraino-nstaltoych,
4 CM grysowych 2 ketonu asfaltowego luk 2 mastyksu grysowege
1S e Podbudowa stabilzovans mechanlcznle = kruszywa raturalnege,
tananego Wk z_recyklingu
o Worstwa odsaczajoca ola gruntow klasy Gl Dla gruntow gorszych
m

niwelety zjazdu do niwelety DDR i sytuacji lokalnej

Departament Studiéw, Wydziat Studiow w Krakowie, maj 2012 r.



